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(§) Filtermodul fur eine Kraftstofffordereinheit und Kraftstofffordereinheit fur ein Kraftfahrzeug 



@ Bel einem Filtermodul (23) fur eine Kraftstoffforderein- 
heit (2) mit einer zwei voneinander unabhangige Forder- 
kammern (20« 21) aufweisenden Kraftstoffpumpe (5) ist 
ein gemeinsamer Filterbereich (24) fur die Einlassberei- 
che (16, 17) der Forderkammern (20, 21) vorgesehen. Das 
Filtermodul (23) weist einen in eine Ausnehmung eines 
Gehauseteiis (7) einateckbaren Anschlussstutzen (25) auf. 
Das Filtermodul (23) gestaltet sich hierdurch besonders 
kostengunatig. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft ein Hltennodul fUr eine 
KraftstofiBFbrdereinheit eines Kraftfahrzeuges, bei der die 
KraftslofSordereinheit eine Kraftstoflfpumpe mil zumindest 5 
zwei Einlassbeieichen und zwei voneinander unabhSngige 
Forderkammem aufweist Weiterhin betrifft die Erfindung 
eine Kraftstof(¥brdereinheit fur ein Kraflfahrzeug mil einer 
zumindest zwei Forderkammem aufweisenden Kraftsto£f- 
pumpe, mit jeweils einem Hinlassbereich der F5rderkam- lO 
mem und mit einem Filtemiodul zur Filterung des in die 
Einlassbeieiche einstrdmenden Kraftstoffs. 
[0002] Bei in heutigen Kraftfahrzeugen eingesetzten 
Kraftstoftfbrdeteinheiten werden an der Forderpumpe Hl- 
termodule mit jeweils einem FUteigewebe fiir jeden der Ein- 15 
lassbereiche eingesetzt. In der Regel dient eine der Forder- 
kammer zur Fdrderung von Kraftstoff aus einem Schwall- 
topf zu einer Btennkraftmaschine des Kraftfahrzeuges. Die 
zweite, von der ersten Foixlerkammer getiennte Forderkam- 
mer dient zur Forderung von Kraftstoff in den Schwalltopf . 20 
Mittels der Saugstrahlpimipe wird Kraftstoff aus dem Kraft- 
stofin)ehalter in den Schwalltopf gcfordert. Das Filteige- 
webe kann ftir den jewdligen Anwendungsfail eine voige- 
sehene Maschenweite aufweisen. 

[0003] Nachteilig bei dem bekannten Filtermodul ist, dass 25 
es kostenintensiv herzustellen ist und eine aufwendige Mon- 
tage erfoiderL Die KraftstoffPordereinhcit mit dem Filter- 
modul ist hierdurch ebenfalls sehr aufwendig aufgebaut 
[0004] Der Erfindung iiegt das Problem zugrunde, ein Fil- 
termodul der eingangs genannten Art so zu gestalten, dass es 30 
besonders kostengunstig herstellbar ist. Weit^in soil eine 
konstmktiv besonders einfach aufgebaute Kraftstoffl&ida:- 
einheit geschaffen werden. 

[0005] Das erstgenannte Problem wird erfindungsgem^ 
dadurch gelost, dass ein gemeinsamer Filterbereich ftir 35 
beide Einlassbcareiche voigesehen ist. 
[0006] Durch diese Gestaltung erfordert das erfindungsge- 
maBe Filtermodul einen besonders geringen Fertigungsauf- 
wand fur den Filterbereich. Der Filterbereich lasst sich dank 
der Erfindung fiir beide Einlassbereiche einstuckig und da- 40 
mit besonders kostengunstig fertigen. Weiterhin lassen sich 
die beiden Filterbereiche besonders einfach in einem Ar- 
beitsgang montieren. 

[0007] Eine gegenseitige Beeinflussung der Stromungen 
zu den Einlassbereichen lasst sich gem^B einer vorteilhaften 4S 
Wdterbildung der Erfindung einfach vmneiden, wenn in 
Stromungsrichtung gesehen hinter dem gemeinsamen Fil- 
terbereich die Einlassbereiche vondnander getrennt sind. 
[0008] Unterschiedliche Filteigrade der den Forderkam- 
mem zugeftihrten Kraftstoffstromen lassen sich gemaB einer 50 
anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung einfach 
erzeugen, wenn von mehreren Obereinanderiiegend ange- 
ordneten Filterbereichen mit unterschiedlichen Porenweiten 
ein Filterbereich nur einen der Einlassbereiche abdeckt. 
Durch diese Gestaltung ISsst sich der den einen Einlassbe- 55 
reich abdeckende Filterbereich mit einer besonders kleinen 
Porenweite versehen. Der diesen Einlassbereich zugefuhrte 
Kraftstoff enthalt damit weniger Schmutzpartikel als der 
Kraftstoff, der dem anderen Einlassbereich zugefuhrt wird. 
[0009] Das erfindungsgemafie Filtermodul konnte fiir je- 60 
den der Einlassbereiche einen separaten Anschlussstutzen 
aufweisen. Das erfindungsgemafie Rltermodul gestaltet sich 
jedoch konstmktiv besonders einfach, wenn es einen einzi- 
gen Anschlussstutzen fiir beide Einlassbereiche hat. 
[0010] Das zweitgenannte Problem, namlich die Schaf- 65 
fung einer konstmktiv besonders einfach aufgebauten Kraft- 
stofffbrdereinheit, wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
dass das Filtermodul einen gemeinsamen, mit beiden Ein- 



lassbereichen der KraftstoSpumpe verbundenen Filterbe- 
reich hat. 

[0011] Durch diese Gestaltung gestaltet sich die Kraft- 
stofiSbrdereinheit besonders kompakt und erfordert beson- 
ders wenige zu montierende Bauleile. Hne aufwSndige Be* 
festigung mehrerer Filterbereiche an der F5rderpumpe wird 
dank der Erfindung vermieden. Die Kraftstofffordeneinheit 
ist daher konstmktiv besonders einfach aufgebaut. 
[0012] Eine fehleifaafte Montage oder ein Verdrehen des 
Filtermoduls gegentiber der Kraftstoffpumpe lasst sich ge- 
mSB einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfin- 
dung einfach vermeiden, wenn ein die Einlassbereiche auf- 
weisendes Gehauseteil und ein Anschlussstutzen des Filter- 
moduls jeweils runde Querschnitte fur die Einlassbereiche 
aufweisen und wenn die Querschnitte ineinander tibeigehen. 
[0013] Eine gegenseitige Beeinflussung der Stromungen 
in den Einlassbereichen lasst sich gemSB ^er and««n vor- 
teilhaften Weiterbildung der Erfindung einfach vermeiden, 
wenn das Gehauseteil eine bis zu dem Gehause des Filter- 
moduls gefiihrte Trennwand hat. 

[0014] Die Erfindung lasst zahkdche Ausfiihmngsformen 
zu. Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grandprinzips sind 
zwei davon in der Zeichnung daigestellt und werden nach- 
folgend beschrieben. Diese zeigt in 

[0015] Fig. 1 eine schematische Darstellung einer in ei- 
nem Schwalltopf eingesetzten Kraflstoflffordereinheit im 
Langsschnitt, 

[OOllS] Fig. 2 eine Schnittdarstellung durch einen An- 
schluss eines Filtermoduls der KraftstoflHordereinheit aus 
Fig, 1 endang der Linie 11-11, 

[0017] Fig, 3 eine Schnittdarstellung durch die Kraftstoff- 
fordereinheit aus Fig. 1 im Bereich einer SaugsU^lpumpe, 
[0018] Fig. 4 eine weitere Ausfuhmngsform der Kraft- 
stofifdrdereinheit im Langsschnitt 

[0019] Fig. 1 zeigt schematisch den dem Boden eines 
Kraftstoffbehallers 1 zugewandten Bereich einer KraftstoflF- 
fSrdereinheit 2 im Langsschnitt. Die KraftstofRbrdereinheit 
2 ist innerhalb eines Schwalltopfes 3 montiert und weist eine 
von einem Elektromotor 4 angetriebenen Kraftstoflfpumpe 5 
auf. Die Kraftstoffpumpe 5 hat ein sich zwischen zwei Ge- 
hauseteilen 6, 7 drehbar angeordnetes Laufrad 8. Die Ge- 
hauseteile 6, 7 werden mittels eines Distanzringes 9 auf Ab- 
stand gehalten. Das Laufrad 8 weist in seinen Stiraseiten 
mehrere Kranze 10-12 von Schaufelkammem begrenzende 
Leitschaufeln auf. In den Gehauseteilen 6. 7 sind den Kran- 
zen 10-12 jeweils gegeniiberstehend teilringformige Kanale 
13-15 angeordnet. Die teilringfbrmigen Kanale 13-15 und 
die Schaufelkanunera bilden jeweils sich von Einlassberei- 
chen 16, 17 zu Auslassbereichen 18, 19 erstreckende For- 
derkammem 20, 21. Die Kraftstoffpumpe 5 arbeitet damit 
nach dem Prinzip der Seitenkanalpumpe. Die innerste der 
Forderkammem 21 dient zur Versorgung einer in Fig. 3 dar- 
gestellten SaugsUrahlpumpe 22 mit Treibmitlel. Die radial 
auBeren Kranze 10, 11 der Schaufelkammem sind unterein- 
ander verbunden und bilden mit den entsprechenden teil- 
ringfbrmigen Kanalen 13, 14 eine einzige F6rderkammer20 
zur Fordemng von Kraftstoff zu einer nicht daigestellten 
Brennkraftmaschine des Kraftfahrzeuges. 
[0020] Die Kraftstofffbrdereinheit 2 hat ein Fillcnnodul 
23 fiir beide Einlassbereiche 16, 17 mit einem gemeinsamen 
im Schwalltopf 3 angeordneten Filterbereich 24. Bei dem 
Filterbereich 24 kann es sich beispielsweise urn ein Hlterge- 
webe mit einer vorgesehenen Maschenweite handeln. 
Ebenso kann der Filterbereich 24 mehrere iibereinander an- 
geordnete Filteigewebe mit unterschiedlichen Maschenwei- 
ten aufweisen, so dass der Kraftstoff zuerst grob und an- 
schlieBend fein gefiltert wird. Der Rlterbereich 24 ist auf ei- 
nem Anschlussstuuen 25 angeordnet. Der Anschlussstutzen 
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25 ist in dem die Hnlassberdche 16, 17 aufweisendeo Ge- 
hSuseceil 7 eingesteckt und mittels eines Dichtrings 26 abge- 
dichtet Fig. 2 zeigt die Vertrindung des Anschlussstutzens 
25 mit dem Gehguseteil 7 im Bereich des Dichtrings 26 in 
einer Schnittdarstellung entlang der Linie II-IX aus 1. 5 
Hieibei ist zu erkennen, dass das Geh^useteil 7 an den £in- 
lassbereichen 16, 17 jeweils Ausnehmungen 27 mit einem 
Radius r hat und dass die Radien r ineinander ubeigehen. 
Der Anschlussstutzen 25 ist entspiechend geformt und in 
die Ausnehmung 27 eingesteckL 

[0021] Fig. 3 zeigt eine Schnittdarstellung durch die 
Kraftstofffbrdereinheit 2 aus Fig. 1 im Bereich der Saug- 
strahlpumpc 22. Das die Einlassbercichc 16, 17 aufweisende 
Gehauseteil 7 hat eine Aufhahme 28 ftir die Saugstrahi- 
pumpe 22. Die Saugstrahlpumpe 22 ist einstuckig mit einer ts 
Duse 29 und einem Mischrohr 30 gefertigt und in die Auf- 
nahme 28 eingesteckt Das Mischrohr 30 und die Dtise 29 
sind uber Stege 31 miteinander verbunden. Das Mischrohr 
30 ist bis in den Schwalltopf 3 geflihrt. Bei einem Antrieb 
der KraftstofiFpumpe 5 wird aus dem Schwalltopf 3 iiber das 20 
in Fig. 1 dargestellte Filtermodul 23 Kraftstoff angesaugt 
und uber die radial innere Forderkammer 21 zu der Duse 29 
der Saugstrahlpumpe 22 gefordert. Die Saugstrahlpumpe 22 
saugt Kraftstoff aus dem Kraftstoflftjehalter 1 an und fordert 
diesen in den Schwalltopf 3. Zur Verdeudichung sind in der 25 
Zeichnung die Slromungen des Kraftstoffs mit Pfeilen ge- 
kennzeichnct. 

[0022] Fig. 4 zeigt eine weitere Ausfuhrungsform der er- 
findungsgemafien Kraftstofffordereinheit 32 im Langs- 
schnitt. Diesc unterscheidct sich von der aus ¥tg, 1 vor al- 30 
lem dadurch, dass Einlassbereiche 33, 34 durch eine in ei- 
nem Gehauseieil 35 angeordnete Trennwand 36 voneinan- 
der getrennt sind. Bin HUermodul 37 mit einem gemeinsa- 
men Filtertsereich 38 hat in einem Anschlussstutzen 39 
ebenfalls eine Trennwand 40. Diese Trennwand 40 ist von 35 
dem Gehauseieil 35 bis zu einem zwciten Filterbereich 41 
geflihrt. Dieser zweite Filterbereich 41 ist in Stromungsrich- 
tung gesehen hinter dem gemeinsamen Filterbereich 38 an- 
geordnei und hat eine besonders kleine Porenweite. Der ge- 
meinsame Filterbereich 38 dient daher fur die Grobfilterung, 40 
wahrend der zweite Filterbereich 41 fiir die Feinfilterung 
des der Brennkraftmaschine zugefuhrten Kraftstoffs vorge- 
sehen ist 
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Kraftstof^^nmipe, mit jeweils einem Einlassbereich der 
FSideikammem und mit einem Filtermodul zur Filte- 
rui^ des in die Einlassberrache einstrbm^den Kraft- 
stoffs, daduicb gekeimzeichnet, dass das Rltermodul 
(23, 37) einen gemeinsamen, mit beiden Einlassberei- 
Chen (16, 17, 33, 34) der Kraftstofipumpe (5) verbun- 
denen Hlteifaereich (24, 38) hat. 

6. Kraftstofiffordereinheit nach Anspnich 5, daduich 
gekeimzeichnet, dass ein die Einlassbereiche (16, 17, 
33, 34) aufWeisendes Gehauseteil (7, 35) und ein An- 
schlussstutzen (25, 39) des Filtermoduls (23, 37) je- 
weils runde Querschnitte fOr die Einlassbereiche (16, 
17, 33, 34) aufweisen und dass die (Querschnitte inein- 
ander Ubergehen. 

7. Kraftstoff^Rkdminheit nach Anspruch 5 oder 6, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Gehauseteil (35) eine 
bis zu dem Anschlussstutzen (39) des Hltmnoduls 
(37) gefiihrte Itennwand (40) hat 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



PatentansprUche ^ 

1. Fihcrmodul fur eine Kraftstofffordercinheit eines 
Kraftfahrzeuges, bei der die Kraftstofffordereinheit 
eine Kraftstoflpumpe mit zumindest zwei Einlassberei- 
chen und zwei voneinander unabhangigc Forderkam- 50 
mem aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass ein ge- 
meinsamer Filterbereich (24, 38) fUr beide Einlassbe- 
reiche (16, 17, 33, 34) voigesehen ist. 

2. Filtermodul nach Anspnich 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass in Stromungsrichtung gesehen hinter ss 
dem gemeinsamen Filterbereich (38) die Einlassberei- 
che (33, 34) voneinander getrennt sind. 

3. Filtermodul nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass von mehrcren ubcreinanderliegcnd 
angeordneten Filterbereichen (38, 41) mit unterschied- 60 
lichen Porenweiten ein Hlterbereich (41) nur einen der 
Einlassbereiche (33) abdeckt. 

4. Filtermodul nach zumindest einem der vorfaerge- 
hendcn Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass es 
einen einzigen Anschlussstutzen (25, 39) fur beide Ein- 6S 
lassbereiche (16, 17, 33, 34) hat 

5. Kraftstofffordereinheit fiir ein Kraftfahrzeug mit ei- 
ner zumindest zwei Fdrdeikammem aufweisenden 
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Abstract: 

WO 200220974 Al 

NOVELTY The fuel supply unit (2) comprises a fuel pump (5) with two pump chambers (20, 21) which are independent 
of each other. A common filter region (24) is provided for the induction regions (16, 17) of the pump chambers. The 
filter module (23) has a connector (25) which can be inserted into a recess in the casing (7). 

USE For the engine of a vehicle. 

ADVANTAGE Cheaper to produce. 

DESCRIPTION OF DRAWING(S) The drawing shows a schematic view of the fiiel supply unit. 
Fuel supply unit (2) 
Fuel pump (5) 
Casing (7) 

Pump chamber induction regions (16, 17) 
Pump chambers (20, 21) 
Filter module (23) 
Connector (25) 
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